OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego i wykonawczego drogowego
~Przebudowa drogi powiatowej nr 3105G ulicy Kochanowskiego w Sztumie - Kepina”

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa zawarta pomiedzy Starostwem Powiatowym w Sztumie przy ulicy Mickiewicza 31
z firmg Ustugi Ogolnobudowlane Budownictwo Ogélne i Ladowe, ul. Brzozowa 6,
82-200 Malbork.

Mapa do celéw projektowych na nosniku magnetycznym wykonana przez firme: Zaktad Ustug
Geodezyjnych ,AZYMUT”, 82-500 Kwidzyn, ul. Korczaka 4/13

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Projektowane przedsiewziecie obejmuje przebudowe ulicy, po terenie pasa drogi
przeznaczonym do wzmochienia jezdni z przebudowg skrzyzowania z ulicg Nowowiejskiego w
Sztumie oraz chodnika dla pieszych na catej dlugosci ulicy Kochanowskiego i diugosci
przebudowanej drogi dostosowujgc go do szerokosci 2,50m jako cigg pieszo rowerowy.
Przeznaczony odcinek przebudowy obejmuje diugos¢ 1+706,23 km. Wprowadzone rozwigzania
do projektu to wzmocnienie i wyprofilowanie niwelety podtuznej i poprzecznej jezdni o szerokosci
5,5+6,0m, o dwu pasach ruchu po 2,75+3,00m, z ciggiem pieszo jezdnym szerokosci 2,50m po
stronie prawej w odcinku poczgtkowym oraz opaskg chodnikowag po stronie lewej. Projekt
obejmuje opracowanie drogowe z regulacjg istniejgcych wpustow deszczowych z ich
przesunieciem po stronie lewej, wynikajgcym z przeprojektowania skrzyzowania.

W skiad projektu budowlanego wchodzg nastepujgce opracowania:

projekt drogowy,

projekt kanalizacji deszczowej i odwodnienia korpusu drogi

projekt kanalizacji oraz przebudowy kolizji telekomunikacyjnej.

Projekt przebudowy kolizji z sieciami energetycznymi.

Projekt przebudowy kolizji sieci wodociggowej.

Projekt konstrukcyjny wzmocnienia skarpy pod ciggiem pieszo jezdnym

oghwnE

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Istniejace zagospodarowanie terenu

Istniejgcy teren to cigg ulicy Kochanowskiego (drogi powiatowej nr 3105G Sztum — Dabrowka
Malborska) wraz z zagospodarowaniem przylegtych posesji dostepnosci od drogi publicznej dla
samochodow i pieszych oraz usytuowanie uzbrojenia podziemnego , naziemnego w pasie
drogowym dla funkcjonowania zabudowy mieszkaniowej, handlowej i gospodarczej.

3.2 Uzbrojenie terenu

Na catej dtugosci odcinka starano sie by jak najmniej powodowac kolizji z istniejgcym
uzbrojeniem podziemnym przy projektowaniu przebudowy jezdni w ulicy. Do odprowadzenia wod
opadowych wykorzystano istniejgcy uklad kanalizacji deszczowej w ulicy Kochanowskiego w
Sztumie z niewielkg korektg przestawienia po obu stronach ulicy studzienek z kratami sciekowymi
na istniejgcych ciggach przykanalikéw z zastosowaniem wymiany na nowe kompletne studzienki.
Na dlugosci poza zabudowg osiedlowg drogi wystepuje przekroj szlakowy jezdni o szerokosci



jezdni 5,50m z zastosowaniem utwardzenia przy przebudowie jezdni krawedzi w postaci opornika
betonowego wtopionego 1cm ponizej krawedzi jezdni oraz wzmochionego pobocza na szerokosci
1,00m. Kolidujgce uzbrojenie podziemne ulegnie zabezpieczeniu oraz przebudowie wg wydanych
warunkdéw gestoréw sieci.

3.4 Warunki gruntowo-wodne

Z przeprowadzonych odwiertéw nie wynika iz zalegajg wody gruntowe bezposrednio pod
badang konstrukcjg jezdni do gtebokosci 1,20m nie wystepujg sgczenia kapilarne wody.

4. PROJEKT DROGOWY

4.1 Parametry techniczne

Dla przebudowywanej drogi przyjeto nastepujgce parametry projektowe:
klasa drogi gtéwna — Z
- droga lokalna (w miejscowym planie zagospodarowania ujeta jako Zbiorcza)
- predkosc projektowa odcinka V, = 50 km/h
- predkos¢ miarodajna w zabudowie V,,, = 60 km/godz
- szerokosc jezdni w zabudowie 2 x 3,00 m
- szerokos¢ jezdni na szlaku 2Xx2,75m
- szerokosc ciggu pieszo rowerowego 1 x 2,5m
- szerokosc¢ opaski za kraweznikiem 0,30 m
- szerokos¢ pobocza gruntowego za opaska do granicy pasa drogi do 1,00 m
- spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2 %
- kategoria ruchu na okres eksploatacji nawierzchni 10 lat KR-2
- obcigzenie 100kN/os bez uwzglednienia obcigzenia 115 kN/os.

4.2 Rozwigzania sytuacyjne

Projektowana trasa drogi wpisuje sie w wydzielony pas przeznaczony pod uktad komunikacyjny
laczacy skrzyzowanie z ulicg Mickiewicza droga krajowa nr 55 na odcinku ditugosci 1706mb do
miejsca wykonanego remontu jezdni — drogi w roku biezgcym .

W psie drogowym ulicy Kochanowskiego szerokosci 8.9+12m umieszczono jezdnie ulicy o
szerokosci 6,0m, cigg pieszo rowerowy o szerokosci 2,50m, opaske chodnikowg za kraweznikiem
0,30m. Po stronie prawej w poboczu istnieje uzbrojenie kanalizacji teletechnicznej z studzienkami
do przebudowy z uwagi na poszerzenie jezdni z 5,0m do 6,0m oraz przebudowa chodnika na
cigg pieszo rowerowy 2,50m na naturalnej istniejgcej skarpie. Dla wybudowania ciggu pieszo
rowerowego na skarpie zaprojektowano poszerzajgc poprzez wybudowanie konstrukcji muru z
gabionéw kamiennych w koszach po stronie prawej od poczatku projektu. Skrzyzowanie z ulicg
Nowowiejskiego ulegnie przeprojektowaniu z zwykiego z wysepkg centralng rozdzielajgca ruch
na dwie strony na typ ,Mate rondo” z ruchem okreznym o promieniu wyspy srodkowej 6,0m. Do
konca zabudowy ulicy Kochanowskiego zaprojektowano szerokos¢ jezdni 6,00m w przekroju
poprzecznym ulicznym z wystajgcymi kraweznikami w Swietle 12cm w dalszej dtugosci od km
projektu 0+554,00 w projekcie wystepuje przekrdj szlakowy o szerokosci jezdni 5,50m ciggiem
pieszo rowerowym po jednej stronie i utwardzonym poboczem po stronie drugiej. Cigg pieszo
rowerowy przebiega w czesci przekroju szlakowego w zaleznosci od mozliwosci ominiecia
istniejgcej infrastruktury i drzew przy jezdni lub w pewnym oddaleniu szczegdty usytuowania na
planie sytuacyjnym. Projektowana jezdnia na catej swojej dlugosci w planie nie odbiega od stanu
istniejgcego z niewielkimi korektami w postaci poszerzenia istniejgcej konstrukcji wg zestawienia
robot. Zjazdy z drogi w koncowej diugosci nalezy dowigzac¢ do istniejgcego zagospodarowania
terenu. Cigg pieszo rowerowy na dtugosci ogrédkéw dziatkowych zaprojektowano poza rowem
drogi powiatowej po niwelecie istniejgcego terenu. Jezdnie ciggu pieszo rowerowego podzielono
na 1,50m szerokos$¢ dla roweréw z kostki bezfazowej czerwonej i cze$¢ 1,00m dla ruchu
pieszego z kostki fazowanej szarej.



4.3 Rozwigzanie wysokosciowe

Projektowana niweleta zostata dostosowana do zatozen uzgodnionych z Inwestorem oraz do
wymogow wynikajgcych z wytycznych projektowania dla drég klasy Z.

Istniejgcy teren nie posiada zbyt duzych pofatldowan i ksztaltuje sie w granicach wzniesien do
2%. Punkty state to wigczenia do isthiejgcego ukladu ulic oraz dostosowanie do isthiejgcego
zagospodarowania terenu i przylegtej infrastruktury. Na istniejgcej jezdni dostosowano
wzmocnienie do zaprojektowanej kategorii ruchu.

5. KONSTRUKCJA ELEMENTOW DROGOWYCH

Podstawa opracowania konstrukcji jezdni
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej Nr 430 z dn. 02.03.1999 ( Dz.
U. Nr 43/99),

- Zlozenia uzgodnione z Inwestorem.

5.1 Konstrukcja jezdni

Po wykonaniu badan istniejgce podtoze sklasyfikowano jako Gs.
Projektowane warstwy nawierzchni i podbudowy na odcinku projektowanej konstrukcji na
poszerzeniu jezdni:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA 0/12,8 - 4cm
- warstwa wigzgca wyrdwnawcza z betonu asfaltowego BA 0/16 - 6cm
- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego BA 0/25 - 8cm
- dolna warstwa podbudowy — kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie -25¢cm
- ulepszone podioze — kruszywo stabilizowane cementem 1,5 + 2,5 Mpa -15cm

5.2 Wzmocnienie konstrukciji jezdni

Projektowane wzmocnienie nie odbiega od proponowanej konstrukcji na poszerzeniu od gory.
Na istniejgca jezdnie, do wykazanej na projekcie zaprojektowanej niwelety, nalozono od gory
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego BA 0/12,8 - 4cm
- warstwa wigzgca wyréwnawcza z betonu asfaltowego BA 0/16 - 6cm
- warstwa wyréwnania z betonu asfaltowego BA 0/16, przy grub. minimum war-wy 3 cm

5.5 Konstrukcja ciggu pieszo roweroweqo

Konstrukcje ciggu pieszo rowerowego zaprojektowano w uktadzie:

- warstwa Scieralna — kostka betonowa wibroprasowana B 35 - 6cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 -15cm
- warstwa odsaczajgca z piasku o wskazniku réznorodnosci 3 -10cm

Na szerokosci zjazdow przez chodnik wyraznie wydzieli¢c zjazd kostkg kolorowa grafitowg i o
grubosci 8cm. Sciezke rowerowg wykona¢ z kostki betonowej bezfazowej koloru czerwonego
szer.1,50m.

5.6 Konstrukcja zjazdéw i na parkinqu

- warstwa Scieralna — kostka betonowa wibroprasowana B 35 - 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stab. mech. 0/31,5 -25cm
- warstwa odsgczajgca z piasku o wskazniku ré6znorodnosci 3 -20cm



5.7 Konstrukcja opaski za kraweznikiem

- warstwa Scieralna — kostka betonowa wibroprasowana B 35 - 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 3cm
- warstwa odsgczajgca z piasku o wskazniku ré6znorodnosci 3 - 20cm

5.8 Konstrukcja na pierscieniu ronda

- warstwa scieralna — kostka kamienna rzedowa 18/20 -20cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 5cm
- podbudowa chudy beton Rw=7,5+9,0 MPa -20cm
- ulepszone podioze — kruszywo stabilizowane cementem 1,5 + 2,5 Mpa -15cm
- warstwa odsgczajgca z piasku o wskazniku r6znorodnosci 3 -15cm

5.9 Konstrukcja wysepek rozdziatu ruchu

- warstwa nawierzchni — kostka kamienna nieregularna 9/11 -10cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - 5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 -15cm
- warstwa odsgczajgca z piasku o wskazniku ré6znorodnosci 3 -10cm

5.10 Boczne zakonczenie nawierzchni

Boczne zakohczenie nawierzchni stanowig krawezniki betonowe 15x30x100 na tawie betonowej.
Na dtugosci odcinkow miejskich wystepuje przekroj uliczny z opaskami chodnikowymi szer,
0,30m i ciggiem pieszo rowerowym po drugiej stronie

Szczegobtowg konstrukcje przedstawiono w przekrojach normalnych w czesci rysunkowe;j.

6. ROZBIORKI

Konieczno$¢ rozbiorek na projektowanym odcinku drogi spowodowana jest wprowadzonymi
zmianami w geometrii i zmieniong technologig robot:

Istniejgcy kraweznik oraz chodniki w granicach zakresu robét zostang catkowicie rozebrane.
Materiat z rozbiérek pozostawiony bedzie do dyspozycji zarzadcy drogi.

Z uwagi na zmiany niwelety jezdni oraz przyleglego terenu, szczegdlnie przy wykonaniu
chodnika wzdtuz ptotéw nalezy w miare mozliwosci regulowaé terenami zielonymi. W przypadku
wystgpienia kolizji z punktami osnowy geodezyjnej, przed rozbiorkami nalezy zwrdci¢ sie do
administratora sieci 0 sposéb wykonania przetozenia punktu osnowy.

7. ODWODNIENIE

W projekcie zastosowano niewielkie przesuniecia studzienek kanalizacji deszczowej z kompletng
wymiang i wigczeniem na istniejgcym ciggu przykanalikéw kanalizacji deszczowej. Na odcinku
szlakowym odwodnienie drogi odbywaé sie bedzie rowami przydroznymi do piaskownikow
podczyszczania w dalszej dlugosci projektowanym kolektorem deszczowym w osobnym
opracowaniu.

8. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne na projektowanym odcinku ograniczajg sie do wykopéw i nasypow pod korpus
jezdni i chodnikoéw wedtug zaprojektowanych niwelet.

Skarpy i pobocza ziemne nalezy uzupetni¢ humusem grubosci 10 cm z obsianiem mieszankag
trawiasta.



Obmiary podane sg w oddzielnych tabelach robét ziemnych i humusowania w dalszej czesci
opracowania.

9. ZIELEN

Poza opaskg chodnikowg pozostawiono ptaszczyzne nasypu, wykopu lub skarp rowu o
szerokosci 0,50+4,00m pokryciem warstwg humusu grub.0,1m i obsianiem trawg zgodnie z
planem zagospodarowania.

W przypadku napotkania nie zinwentaryzowanych urz  gdzen podziemnych nale zy zglosi é
sie do wia sciwego gestora sieci o stosown g decyzje.



SPIS TRESCI

1. Czesé opisowa
- opis techniczny
- informacja zagrazeniach BIOZ
- uprawnienia projektantow i oswiadczenia
- Decyzje i pisma dotycgce realizowanego zadania
- zestawienie robot
- uzgodnienia
2. Czs¢ rysunkowa

- lap orientacyjny

- rys. 1.1+1.2 plan sycyjny

- 1ys. 2. pigpodiuzny

- rys. 3 pkzeje normalne / konstrukcyjne
- rys. 4. pkaeje poprzeczne

- r1ys.5 plalocelowej organizacji ruchu



